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Digitale Poelpraat   

Wij merken dat niet alle leden nog behoefte hebben om de Poelpraat fysiek thuis 
te krijgen. Veel leden hebben genoeg aan de digitale versie. Als u tot die groep 
behoort kunt u dat via de website aangeven en sturen wij u in de toekomst alleen 
nog de digitale versie toe. 

Er is een formulier aangemaakt op de website. Ga naar  
“www.wvaalsmeer.nl -> formulieren -> opgeven alleen digitale Poelpraat. 
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Van de redactie 
Abe van der Werff 

Met welke gevoelens sla je de nieuwe krant op, zet 
je de TV aan, loop je een museum binnen of bekijk 
je de zojuist ontvangen Poelpraat? Nieuwsgierigheid 
zal misschien de eerste drijfveer zijn, verbazing over 
de vele over elkaar heen buitelende stukjes 
informatie de tweede. De redactie Poelpraat wenst u een mooi nieuwjaar toe met veel 
lezenswaardige Poelpraten – of moet het zijn Poelpraats?  

De Poelpraat ontvangt steeds weer leuke en informatieve kopij van de leden. Die leden 

begrijpen goed dat onze watersportvereniging van ons allemaal is. We koesteren 

natuurlijk onze specialisten in het bestuur, in de Technische Havencommissie en de 

Hijsploeg. En we zijn blij met onze uitstekende professionele krachten: de 

havenmeester, de  administratie en vergeet de schoonmaker niet. Maar die 

afhankelijkheid maken we tenslotte wel zelf uit want wij zijn de Vereniging. Daarom ook 

bestaat de Poelpraat dankzij ‘ons’ en de redactie is best wel een beetje trots op dit blad 

dat zo weinig verenigingen in ons land nog aan hun hart kunnen drukken. Dankzij onze 

leden. 

 

NK Regenboog 
Herman van der Meyden 

Het tweede weekend van september vorig jaar organiseerde WVA het NK Regenboog. 
De Regenboog is één van de oudtse zeilklassen in Nederland en wordt 

vaak gezien als de mooiste open zeilboot. De klasse leeft nog volop. 
Eens in de paar jaar benadert de klasse onze vereniging om hun 
NK te organiseren. 
De vorige keren waren in 2014 en 2006. 
De Westeinder is een prachtig wedstrijdwater en men zeilt 
hier graag zijn wedstrijden. 
Ook de gastvrijheid van onze vereniging nodigt 
klassen uit om hier te komen. 
Met hulp van heel veel vrijwilligers slaagden wij 
erin om weer een mooi evenement neer te 
zetten. Helaas liet de wind het afweten.  
Daarentegen was het schitterend 
nazomerweer. 
Dat de zeilers genoten hebben blijkt 
uit een artikel in hun magazine. 
Het artikel staat integraal op 
onze website, kijk onder 
zeilwedstrijden bij het  
NK Regenboog. 
Of volg deze link:  

https://www.wvaalsmeer.nl/bestanden/2023-nk-regenboog-magazine.pdf 

 

https://www.wvaalsmeer.nl/bestanden/2023-nk-regenboog-magazine.pdf
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Van de voorzitter  
Wim Davelaar 

De warmste én natste zomer sinds de start van de 
weermetingen. In diverse kringen wordt er verschillend 
gedacht over de herkomst van dit gegeven. Die discussie 
zullen we maar niet voeren via ons clubblad. Nu op dit 
moment, 8 januari,  is het overigens zowaar gaan vriezen 
met wellicht uitzicht op enige dagen kunnen schaatsen. ‘Het kan verkeren’,  sprak reeds 
Bredero. 

De nieuwjaarreceptie was druk bezocht. De onvolprezen barcommissie heeft ons weer 
verwend met prima ogende en smakelijke happen. 

Helaas hebben we ook het overlijden van twee WVA ’ers moeten melden. Het is verdrietig 

om gewaardeerde leden te verliezen.  

Arie Spaargaren. Hij heeft een druk bestaan geleid als telg van een kwekersfamilie. Hij 
was één van de pioniers van de aanleg van onze haven. Met de hand heipalen slaan. Daar 
draaide hij zijn hand niet voor om.  

Peter Heerkens. Hij had een grote passie voor zeilen. In de afgelopen jaren een grote 
inzet voor onze vereniging: met zijn schip als start- en finishboot, als redacteur van De 
Poelpraat heeft hij tientallen voorwoorden geschreven en voor adequate en verzorgde 
uitgaven gezorgd. 

Natuurlijk, het cliché van zo gaat het in het leven is waar, maar het is en blijft tegelijk 
een hard gelag voor in de eerste plaats de naasten;  in de tweede plaats ook voor de 
vrienden en kennissen. Wennen doet het nooit. 

De winter is voor sommige botenbezitters een fantastische tijd. Onderwaterschip schoon 
gespoten, verse anti fouling aanbrengen, de romp schilderen of in de was zetten. Voor 
andere schippers betekenen deze activiteiten een tijd van kommer en kwel. Voor wat 
betreft de WVA kan er voor een goede balans gezorgd worden door de sociale activiteiten 
zoals lezingen, klaverjassen en schiemanswerk.  

Eh … bij stormachtig weer is het belangrijk om even langs de haven te rijden om te bezien 
of het vaartuig er nog goed bijstaat dan wel ligt. 

We gaan uit van een aangenaam vaarseizoen. 

  

WVA klaverjassen 

Elke tweede maandag 

van de maand 

opgeven via de website 

contact ► formulieren 
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Van de havenmeester 
Douwe Slot 

Het was een onstuimig begin van het nieuwe jaar met storm Henk. 
Deze winter zijn al meerdere schepen gedeeltelijk losgeslagen en 
anderen moesten opnieuw vastgelegd worden om schade te 
voorkomen. In een aantal gevallen was er al schade ontstaan aan de 
steigers of omliggende  schepen. Dit is vervelend en goed te 
voorkomen. 

Bij deze vraag ik u om regelmatig de landvasten te controleren van uw schip. En kijk ook 
eens naar de dikte en soort lijn die u gebruikt. Een aantal schepen zijn op een creatieve 
manier afgemeerd door middel van een bonte verzameling aan lijnen in diverse diktes en 
materialen. Houdt het uniform als het kan, dit geeft overzicht. 

Let ook even op de manier van vastleggen, vooral bij meerringen. 

Er zijn vele mooie oplossingen om slijtage van de lijnen te voorkomen. Marjolein geeft 

regelmatig  een cursus in schiemanswerk. Het is leuk om je eigen landvasten te maken 

en geeft veel plezier in en buiten het vaarseizoen.  
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Hoe goed ook bedoeld, falende zeiltjes zorgen voor meer leed dan baat.  Denk hierbij aan 
het vollopen van het schip, wat naast vochtschade en vorstschade ook structurele schade 
aan de romp kan veroorzaken door toegenomen puntbelasting. Ook bij gedeeltelijk 
losgewaaide zeilen tijdens een storm als Henk, kan dit schade veroorzaken door het 
klapperen tegen uw schip of naastgelegen schepen.  

Regen, regen en nog eens regen. 

Er zijn records verbroken, onder deze omstandigheden kan condens op den duur voor 
problemen zorgen. Met droog weer is het daarom een goed idee om de wintertent/dekzeil 
even open te gooien. Inpakken pakt niet altijd goed uit, ventilatie is belangrijk.  

Ik wens iedereen een gezond en gelukkig 2024 toe, en ik hoop dat deze tips bijdragen 
aan een voorspoedige start van het nieuwe vaarseizoen. 
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En nu even streng…  
Havenmeester Douwe Slot 

Huishoudelijke mededelingen 

Fietsenstalling. 

In de winterperiode dienen fietsen die niet gebruikt worden thuis gestald te worden.  
Zit er een rood label aan uw fiets, dan staat deze al een langere periode ongebruikt 
in de fietsenstalling. 
Haal voor eind januari uw fiets op. We gaan de fietsenstalling opruimen in februari.  
Dit houdt in: 
Onbruikbare/kapotte fietsen gaan de oud ijzer bak in en niet gebruikte fietsen worden 
verwijderd. Dit om wildgroei aan fietsen tegen te gaan en zo ruimte te bieden voor alle 
leden en bezoekers tijdens het nieuwe vaarseizoen. 

Paalfenders. 

Dit jaar gaan we stapsgewijs de meerpalen schilderen. Dit betekent dat 
de creatieve wikkels om de palen verwijderd worden. Hoewel het een 
kleurrijk gezicht is willen we toch een uniforme aankleding, 
yogamatjes, deurmatten, duct tape, kampeermatjes etc. vallen hier 
niet onder. U kunt (mocht u dit willen)  paalfenders bij ons bestellen. 
Deze kosten €40,- per meerpaal.   

Winterstalling in het water. 

Dit jaar was het een hele klus om duidelijk te krijgen wie deze winter 
in de haven bleef liggen. Wat veel werk was, voor mij maar ook voor 
de administratie. Dit jaar willen we dit vermijden. Blijft u bij ons 
overwinteren in het water? Geef dit dan door voor 5 oktober via onze 
site. Overwintert uw schip elders, dan moet u voor 1 november met 

uw schip uit de haven zijn. Begin november is er controle; ligt uw schip nog in de haven 
zonder tegenbericht dan wordt u voor het winterseizoen van uw schip gefactureerd. 

Mastenrek. 

Het mastenrek ligt vol, maar van een groot aantal masten weten we niet van wie ze zijn. 
Voor de opslag van uw mast dient huur betaald te worden. Daarom moeten alle masten 
(en alle losse toebehoren) in het mastenrek voorzien zijn van een watervast label met de 
volgende gegevens: naam schip, naam eigenaar en lidnummer. Labels kunt u aanvragen 
via de mail, whatsapp of kom even langs tijden kantooruren van de havenmeester. We 
gaan het mastenrek in april opruimen zodat er weer ruimte ontstaat. Dit houdt in dat alle 
masten zonder label uiteindelijk verwijderd zullen worden. 

Opruimen terrein na winterstalling. 

Wanneer alle schepen in het water liggen gaan we het haventerrein opruimen. Materiaal 
van leden zoals trapjes, schragen, stoelen, etc. moeten mee naar huis genomen worden. 
Doe dit voor eind maart, want alles wat er nog ligt wordt opgeruimd of weggegooid. 

Namens het bestuur en de havenmeester, bedanken wij u voor uw begrip en 
medewerking. 

  



Poelpraat 2024-1   blz. 7 

Van de havenmeester , kluszaterdagen 
Douwe Slot 

Beste leden 

Nu ik jullie en de haven in de afgelopen 6 maanden beter heb leren kennen en alles al 
wat gewoner is geworden, verwonder ik mij toch nog regelmatig over hoe goed alles 
loopt. WV Aalsmeer kan zich qua kwaliteit meten aan menig commerciële haven. Veel 
vrijwilligers doen hun werk, zonder dat er iets gevraagd wordt. Ik zie regelmatig 
containers vol onkruid die gewied zijn, de technische commissie die iedere maandag hard 
werkt om de haven netjes en op orde te houden, de vervangend havenmeesters die mijn 
werk overnemen op mijn vrije dagen in het zomerseizoen en de druk bezochte 
zelfwerkdag waar een ton aan werk is verzet. Daarnaast wordt er aan de Poelpraat hard 
gewerkt, het bestuur dat samenkomt, de kantine die draait, de organisatie van 

zeilwedstrijden en talloze andere activiteiten die door vele vrijwilligers gedragen wordt. 
Echt fantastisch.  

Ik zie jullie inzet en deze is in mijn ogen (letterlijk) onbetaalbaar. Dit geeft ook aan waar 
het spanningsveld ligt; de continuïteit van de haven op dit niveau vraagt om voldoende 
vrijwilligers. Een grote groep van onze zeer actieve vrijwilligers heeft eigenlijk geen 
werkplicht meer i.v.m. leeftijd. Daarentegen zijn de wat “jongere” leden hier in wat 
ondervertegenwoordigd. Ik weet het, iedereen heeft het druk… En voor velen is het niet 
makkelijk om tijd vrij te maken. 

Daarom organiseer ik in het zomerseizoen iedere maand één kluszaterdag. Deze valt in 
principe op de eerste zaterdag van de maand. Er is van alles te doen op de haven; 
timmerwerk, schilderwerk, schoonmaak, groenvoorziening tot diverse administratieve 
werkzaamheden. Buiten het nakomen van de verplichting die een vereniging nu eenmaal 
met zich meebrengt is het vooral leuk. Je leert elkaar en het verenigingsleven op een 
ontspannen manier kennen tijdens deze dagen.  

Als je mee wilt helpen op een kluszaterdag laat dit dan even weten. Ook als je specifieke 
kennis en vaardigheden hebt, bijvoorbeeld op het gebied van elektrotechniek, dan kan ik 
eventueel een specifieke klus voorbereiden. Je kan je inschrijven voor een werkzaterdag 
via activiteiten op onze site. 

Over kennis en kunde gesproken, de technische havencommissie zoekt nog nieuwe leden. 
We werken in de winterperiode iedere maandag van 9:00 tot 15:00 uur. Naast 
samenwerken staat gezelligheid centraal, de nodige versnaperingen in de middag en het 
afsluiten met een drankje dragen hier natuurlijk aan bij.  

Ben jij handig en heb je ervaring in een van de vele facetten waar onze werkzaamheden 
uit bestaan zoals schilderwerk, elektrotechniek, timmerwerk, groenvoorziening, 
loodgieterswerk, motortechniek, metaalbewerking en lijkt het je leuk, stuur mij dan een 
berichtje en draai eens een maandag mee. 

Hopelijk tot snel! 
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Workshop schiemanswerk 
Marjolein Vrijman 

Z O N D A G  1 1  F E B R U A R I  a a n v a n g  1 4 : O O  

I N S C H R I J V E N  V I A  W E B S I T E  
kosten: €7,= 

Schiemanswerk is een verzamelbegrip. Het omvat 
alle werkzaamheden met touwwerk en staaldraad 
aan boord van schepen. De schieman was vroeger 
op de grote zeilvaart de vakman die 
verantwoordelijk was voor al het touwwerk aan 
boord: het splitsen en knopen, het leggen van 
steken en bindsels, het stroppen van blokken, het 
maken van matten en plattings etc. 

Als moderne watersporters komen we er allemaal 

(gewild of ongewild) mee in aanraking. Elke boot dient immers met landvasten 
vastgelegd te worden en zeilen worden ook vandaag de dag nog steeds bediend 
d.m.v. vallen en schoten. Het is dus handig om enige vaardigheid op dit gebied 
te bezitten als watersporter. Dat het hier nogal eens aan schort wordt duidelijk 
als je ziet hoe boten soms worden vastgelegd of hoe mensen proberen aan boord 
iets vast te zetten. Loop maar eens een rondje over onze haven. Je hoeft geen 
deskundige te zijn om te zien dat sommige boten belabberd vastliggen. Gelukkig 
zijn er tegelijkertijd ook genoeg watersporters die de basissteken wel degelijk 
beheersen.  

Met de workshop schiemanswerk willen we iedereen de kans geven zijn of haar 
vaardigheden op het gebied van touwwerk te verbeteren. Vanaf het leren van 
basissteken als paalsteek, schootsteek en mastworp tot aan het maken van een 
oogsplits in 3-strengs geslagen lijn. Voor de mensen voor wie dit allemaal 
gesneden koek is zijn er ook gevorderde mogelijkheden, zoals het knopen van 
een sierrand om een foto, het maken van een soft-shackle of het splitsen van 
dubbel gevlochten lijnen. Voor deze laatste optie is het wel belangrijk dat u dit 
aan-vinkt als u zich via de website opgeeft . Materiaal hiervoor moet namelijk 
speciaal ingekocht worden en daarvoor betaalt u €5,- extra. 

Heeft u net nieuwe landvasten gekocht en wilt u daar mooie oogsplitsen in 
maken? Neem ze mee, dan kunnen we u daarbij helpen. Van belang is wel om te 
weten dat het maken van een oogsplits in dubbel gevlochten lijn alleen mogelijk 

is als de lijn echt nieuw en dus ongebruikt is. 

De workshop zal onder leiding staan van vier deskundigen 
t.w. André van der Salm (lid IGKT),  Jan Roelofs (lid IGKT), 
Martin van der Leer (lid WVA) en Marjolein Vrijman (lid WVA 
en IGKT). We starten met een korte inleiding en daarna zal 
er vooral praktisch gewerkt worden. 
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Havenkoor “de Poelzangers”  
Cor Platvoet 

Het Havenkoor “de Poelzangers” bestaat in februari 2024 
18 jaar. Het koor bestaat uit 21 enthousiaste leden, 
waarvan drie leden de muziek verzorgen: 
Accordeon Tette Hofstra, 2e accordeon Marjolein Vrijman 
en fluit Annemieke Koning. Tevens is er één lid dat de 
techniek verzorgt, dat is Ron Tros. 

Een aanvulling van het koor met een aantal vrouwen 
en mannen zou welkom zijn. (mogen graag ook jong 
zijn) 

Oefenavonden: 

Er wordt wekelijks op dinsdag gezongen in het clubhuis 
van de Watersport Vereniging Aalsmeer van 20:00 tot 22:00 uur, met een pauze van 
ongeveer twinitg minuten om 21:00 uur. 
Tijdens deze oefenavonden maken we gebruik van de verenigingsbar. 
Hand en spandiensten tijdens de oefenavonden worden uitgevoerd door de koorleden 
zelf. 

Wij zingen van september t/m november en van midden januari tot begin mei. 

Contributie: 

De contributie bedraagt € 30,= per persoon per jaar. Hiervan worden de kosten deels 
gedekt voor de gezamenlijke maaltijd (in februari) en één maal per jaar voor een 
uitgebreide borrel, waarbij de leden zelf voor de hapjes zorgen. 

Repertoire: 

Het repertoire bestaat voornamelijk uit Nederlandse liedjes, maar wij zingen ook Duitse 
en Engelse liedjes. Het zijn niet alleen shantyliedjes, maar wel vaak liedjes waarin over 
zoet- en zoutwater gezongen wordt. Om deze redenen is het shantykoor in 2020 
omgedoopt naar havenkoor “de Poelzangers”. 
Een paar keer per jaar verzorgt het koor een optreden in zorginstellingen. Dit geeft de 
cliënten in de zorginstellingen en aan het koor veel voldoening. 

Interesse? 

Wanneer u interesse heeft om lid te worden van het havenkoor kunt u contact opnemen 
met Marja Smeekes via het e-mailadres poelzangers@wvaalsmeer.nl, of telefonisch op 
nummer 06 4474 1211 

En kom gerust eens langs op een oefenavond om 
kennis te maken met het koor en het repertoire. 
De eerstvolgende oefenavond is op dinsdag 
16 januari 2024 

EEN GOEDE ZET, word lid van het 

WVA havenkoor “de POELZANGERS” 

  

mailto:poelzangers@wvaalsmeer.nl
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Abe ontmoet kopstukken 
  Abe van der Werff 

Stil is het in de haven, doodstil, de lucht hangt zwaar in zijn 
loodgrijzigheid. Regendruppels spetteren tegen beslagen ramen. 
Bootjes in het water lijken hun schouders op te trekken, 
hemelwater sijpelt in de plooien van hun dekkleden af. Maar in de 
Ledenzaal is het behaaglijk warm. Tegenover me zit Rob Thesing, 
nog niet zo heel lang lid van de WVA en helemaal blij dat hij met 
zijn boot hier kan liggen. 

Tja, al weer anderhalf jaar hoeft hij voor de kost niet meer te werken. Dat is wennen, 
toch? Nee hoor, zegt Rob, eigenlijk ging het afscheid zonder veel moeite. En bovendien, 
hij trappelde toen van ongeduld want er zou een nieuwe motorboot komen, al héél gauw 

namelijk. Een mooie Nautic 36 die de  meeslepende naam Bolero kreeg. De boot was niet 
helemaal nieuw maar wel puntgaaf, elf meter lang en een motor van 120 PK, boegschroef, 
hekschroef, diverse hutten. Wat een heerlijke luxe die ruimte en al die mogelijkheden. 
Zijn vorige boot was een Polar 770, een goede kennis wilde deze graag overnemen. Alles 
zat mee, kan je wel zeggen. Rob kijkt door het raam waar hij zijn boot in de haven kan 
zien liggen, het schip hoeft deze winter niet de kant op. Het moest maar gauw voorjaar 
worden. 

Rob is geen zeiler maar een ware motorbootvaarder geworden. Toch begon hij al op 
18-jarige leeftijd met windsurfen, toen nog een windglider. Een Brewi funboard, een 
fantastisch ding en snel voor zijn tijd, maar altijd een beetje lek. Rob zette door en surfte 
na enkele jaren in de top van zijn regio, zelfs werd hij kampioen van Noord-Holland. Hij 
leerde veel van olympisch- en wereldkampioen Stephan van den Berg met wie hij graag 
optrok, maar wél zijn concurrent was. Twintig jaar geleden stopte Rob met deze sport 
helemaal. Toen lagen de speedboten (let op het meervoud) al in zijn vizier. Wat dreef 
Rob tot snelheidsmaniak? Hij spreekt van pure sensatie op het water. Een opmerkelijke 
uitspraak voor deze door en door rustige man die graag het overzicht bewaart. Hij legt 
uit: toen hij met een speedboot begon was hij nog redelijk jong, hij hield van waterskiën 
en hij kon het ook nog eens goed vinden met zijn baas - die in een speedboot voer. Op 
het werk, een garage voor alle merken auto’s, was bij de koffie een speedboot een 
blijvend uitdagend onderwerp. Zijn laatste speedboot kon met wel 100 km per uur over 
het water scheren. Dat was te danken aan een Mercury V8 motor van dik 300 PK. In de 
haven was het vooral sjouwen met zware jerrycans benzine. Zulke motoren lusten graag 
een slokje. 

Na dit verhaal mag het duidelijk zijn waarom Rob zich tot motorboten aangetrokken voelt. 
Gelukkig is zijn vrouw Marjan ook zo enthousiast over de motorboot. Ze maakten samen 
heel wat langere tochten op het water. Zij staat op zaterdagochtend graag vroeg klaar 
met gepakte tassen, kom op Rob! Toch was de eerste keer varen in de nieuwe boot best 
wel spannend. Vooral toen Rob in de smalle en volle Compagniehaven van Kampen 
aankwam. Hey havenmeester! Kan ik hier voor vannacht afmeren? Tuurlijk man, maar 
draai de boot even om en vaar dan achteruit opnieuw naar binnen. Anders lukt het je 
nooit, riep de havenmeester hem toe. Het zweet stond Rob in de handen. Maar het ging 
goed, hij had zijn eerste vuurproef afgelegd. 

Al heel jong, Rob was zestien jaar, begon hij met werken in een garage. Auto’s zijn 
boeiende dingen, daarover vertelde een goede vriend die in een garage werkte altijd 
opgetogen. Dat wekte Rob’s nieuwsgierigheid. Het vak zou hem 37 jaar lang tot zijn 
pensionering nooit meer loslaten. Natuurlijk begon je vroeger met een ketelbinkie-taak: 
poetsen. Wat later accessoires op nieuwe auto’s monteren, APK beurten en zo ging het 
door en nog verder. Het waren twee kleine autobedrijven waar hij werkte, tenslotte als 
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bedrijfsleider. Personele uitbreiding ging nooit ten koste van de goede werksfeer. Die 
sfeer was zó goed dat alle medewerkers samen uitstapjes maakten. De baas zei: 
uitstapjes zijn leuk maar niet ten koste van het werk en bovendien, we houden privé 
gescheiden van het werk. Op deze heldere uitgangspunten berustte er de arbeidshouding. 
Wat betekende dit concreet? Dat alle medewerkers - en de baas - op het eind van een 
vrijdagmiddag in een camper stapten, om beurten chauffeerden om de volgende ochtend 
in de Oostenrijkse sneeuw meteen de gehuurde skilatten onder te binden. De terugreis 
begon pas op zondagavond en dan maar flink doorrijden zodat de eerste garageklanten 
maandagochtend op tijd konden worden geholpen. Een bakje sterke koffie was onderweg 
en op zo’n maandagmorgen niet te missen. In plaats van skiën maakten de stoere 
garagisten ook wel weekend fietstochten in de Ardennen of Zuid-Limburg. Of ze kregen 
een korte training om een aarde-duistere grot te kunnen bezoeken. Na de eerste honderd 
meter werd hun de zaklantaarns afgenomen. Op de tast verder. Je struikelt soms, je stoot 
je hoofd. Je kan maar één ding: verdergaan tot het beloofde ontvangstcomité. Rob stelde 
intussen verbijsterd vast nooit te hebben beseft dat de wereld zó donker kon zijn. De 
sportieve variatie blies het verlangen naar een volgend uitstapje altijd weer nieuw leven 
in. De baas wist wat-ie deed. 

Rob kan genieten 
van onze 
aantrekkelijke 
haven. Het is er 
schoon, alle 
voorzieningen zijn 

er en vooral, het 
is er gezellig. Een 
zelfwerkzaamdag 
is hier geweldig 
leuk! 
Vanzelfsprekend 
noemt hij het dat 
alle leden zich 
voor deze haven 
inspannen voor 
wat zij kunnen 
bijdragen. Dat 
moet juist het 
kenmerk van een 
verenigingshaven 
zijn, we doen het 
met elkaar. Bij 
ons afscheid 
vertel ik hem over 
de gezamenlijke 
motorboottochten 
die de WVA ieder 
jaar hield, tot 
corona roet in het 
eten gooide. Rob 
veert op en we 
spreken af dat we 
samen het 
initiatief zullen 
nemen voor een nieuwe tocht in het komende voorjaar. 
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De levende have(n) 
Joke Duivestein 

Het is januari. In de haven is het stil, heel stil. Vrijwel alle boten zijn uit het water, mensen 
kom je er nauwelijks tegen. 
Ook de natuur lijkt stil. Het grijze water wacht op wat komen gaat. 

Sommige mensen vergelijken de seizoenen met een ademhaling. Na de zomer ademt de 
natuur in. Alsof alles de aarde in wordt gezogen. Dieren trekken zich terug in hun holen, 
bladeren verdorren. In het voorjaar ademt de natuur volgens deze zienswijze weer uit. 
Dan komen de bloemen en planten overal uit de aarde. Insecten zijn volop aanwezig. 

Vissen zoals de voorns hebben zich goed 
voorbereid op de winter. Zij trekken naar 
dieper water. Vaak zijn dat (jacht-)havens, 

want die worden diep gehouden voor de boten. 
Ook bieden de havens een zekere beschutting. 
En aan de vele houten palen is altijd wel wat 
lekkers te vinden zoals algen, slakken of larfjes. 
In dieper water daalt de temperatuur minder 
snel. Het water zal ook niet tot op de bodem 
bevriezen. De vissen passen zich aan, als het 

water steeds kouder wordt. Ze kunnen een soort anti-vries aanmaken. Zo komen ze de 
koude winter door. Helaas voor de vissen, trekken de roofvissen met hen mee naar het 
diepere water…. 

De waterinsecten proberen ook de winter zonder kleerscheuren door te komen. Veel 
soorten hebben eveneens de mogelijkheid om suikers en eiwitten aan te maken die als 
anti-vries werken. Zo kunnen ze temperaturen van ver onder het vriespunt overleven. 
Maar waar ze niet goed tegen kunnen, is contact met ijskristallen. Die zijn vaak dodelijk. 
De slakken en kokerjuffers (larven van de schietmotten) zorgen er voor dat ze een goede 
deur voor hun huis hebben. Zij doen dit met een leerachtig laagje wat ze zelf maken. 
Mocht het water tot op de bodem bevroren raken, dan trekken de waterdiertjes zich terug 
in de bodem. Lekker tussen de planten en bodemafval. Zo kunnen ze het lang volhouden. 

Maar wat de waterdieren altijd nodig hebben, is zuurstof. Dat is een taak van de algen 
en de waterplanten. Zij produceren zuurstof als er voldoende zonlicht is. Als er ijs op het 
water ligt, is dat geen probleem. Het zonlicht komt daar wel doorheen. Anders is het als 
het ijs bedekt wordt met sneeuw. Dan raakt de zuurstofproductie in de problemen. 
Ja, leven in het water is niet altijd gemakkelijk. Onder water geen kacheltjes of open 
haarden. Wat doen wij mensen zoal op koude winteravonden? 

Winteravond door Gerrit Achterberg 

Mocht deze winteravond zijnen toon behouden. 
De wind is oud en goed. Ik zit neer bij het vuur, 
dat het weleer herleven doet, het is het uur 
waarop je vroeg of wij de koffie drinken zouden. 
Je hebt gezegd: ik zal de radio aanzetten; 
Ik hoop nu maar dat geen mens komen zal. 
De schöne blaue Donau zong vanuit de verte 
En de comedian harmonists maakten je glimlach vol. 
Uit deze vrede is tederheid geboren, 
die ons vervulde van verlangen naar elkaar, 
Wij zijn gaan liggen voor de vlammen en behoorden 
toe aan het vuur, de wind, de kamer en elkaar. 
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Winterrust 
Cor Platvoet 

Na een hevige periode van storm en regen is er op 12-12-2023 even een dag om 
polshoogte te gaan nemen. Even kijken of het schip de storm en de regen goed heeft 
doorstaan. Meerlijnen heel en vast , stootwielen nog op hun plek en ook dekzeil nog op 
de juiste plek. 

Ook houdt de havenmeester een oogje in het zeil, maar het blijft de eigen 
verantwoordelijkheid van de leden, dat de schepen de winter goed doorkomen en dat 
mede-leden zich bewust blijven van evt schade aan de nabuur door nalatigheid. 

Er liggen nog zo’n 60 schepen in het water en 80 staan er op het schelpenland. De rest 
liggen in de winterslaap “elders”. 
Er heerst een serene rust op de haven. Zelfs de vogels zijn nog ondergedoken. In de 

werkplaats is Douwe bezig en in het kantoor vindt een één op één gesprek plaats tussen 
een lid en de voorzitter. 

Even naar het Poelplein om de weemoed een plek te geven. Was het maar weer zomer. 
Op weg naar de P-steiger wordt mij een halt ‘toegeroepen’ door een rood/wit lint. Er mist 
een stuk uit de steiger. De Technische Havencommissie trotseert op de maandagen weer 
de elementen. De mannen zorgen er weer voor, dat de komende seizoenen weer veilig 
naar de schepen gelopen kan worden. 
In de ledenzaal krijgt het buitenmeubilair een lakbeurt. 

Na een warme chocomel ga ik weer (Wim!) blijmoedig huiswaarts , omdat het schip er 
nog prima bij ligt. 
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Cor maar krachtig 
Cor Platvoet 

Op de scheiding van 2023-2024  sluit het maandblad ZEILEN 
in het decembernummer (12) haar drieluik over dit 
onderwerp. Zij doet dat met een test van 12 droogtoiletten. 
Deze droogtoiletten worden ingebouwd in bestaande 
zeilschepen. De droogtoiletpioniers, zoals ze door het 
maandblad genoemd worden, testen zes maanden lang de 
toiletten. Al lezende deze testuitslag zal bij menig tester de 
testduur wel behoorlijk bekort zijn. Dit komt dan om de 

toiletten zo aan te passen, dat de toiletten passen in de bestaande ruimte of dat ze qua 
gebruik gemodificeerd moeten worden om het huidige gemak van de 

onderwaterspoeltoiletten te gaan evenaren. Alvorens de toiletten in te bouwen hadden 
slechts 2 toiletten de kwalificatie “boottoilet”. Dus de meeste toiletten zijn NIET gemaakt 
voor gebruik aan boord en 1 getest toilet was een bouwpakket. Een bouwpakket om zelf 
maar de beste oplossing te vinden in het krappe kleine kamertje 

En dan de testen zelf; 

Wat opvalt is, dat het grootste probleem in gebruik is; de scheiding tussen urine en 
vaste stof. Op bijna alle toiletten is de voorkeur om eerst te urineren , vervolgens te 
gaan verzitten  voor de grote boodschap. Vooral bij vrouwen levert dit problemen op om 
te voorkomen , dat urine bij de ontlasting komt. Een noodoplossing wordt gegeven om 
dan maar hamsterkorrels of houtsnippers te strooien, want urine en ontlasting gaat qua 
geurontwikkeling niet samen. Ook een uitdaging  hoe de gasten aan boord te instrueren 
over de toiletgebruik.  

En dan de veel te kleine urinetank , die in de meeste geteste toiletten handmatig moet 
worden geleegd. Het mag dan simpel zijn, maar je moet toch regelmatig op de knieën 
om het peil in de tank te controleren om overlopen te voorkomen. Daar moet je toch niet 
aan denken. Menig tester heeft veel tijd besteed om een electrische pomp in te bouwen 
om de urine naar het oppervlakte water af te voeren via een al bestaande 
huiddoorvoering. 

De ventilatie. Het basisprincipe is van een droogtoilet is scheiding van urine en ontlasting 
en dat de ontlasting zo droog mogelijk wordt bewaard. Dat vraagt om ventilatie en dat is 
op schepen niet vanzelfsprekend. Daarom zijn standaard de meeste  toiletten voorzien 
van een ventilator in de pot. Maar daar houdt het op en moet de gebruiker maar zelf 
zorgen voor een afvoer naar buiten. Menig tester is creatief bezig geweest met diverse 
varianten, maar ondervindt menig probleem met slang diameters , slangaansluitingen 
doorvoeringen naar buiten , al dan niet via een  slang door je toilet naar een luchthapper 
op kajuit en lawaaierige externe ventilatoren, die bij voorkeur continu moeten draaien. 
Een goede gedane suggestie hierbij  is een koolstoffilter opdat een afvoer naar buiten 
kan worden voorkomen. 

Tot slot de tank voor de vaste ontlasting. Over het algemeen voor een boottoilet niet 
overbemeten. Dus regelmatig legen ofwel de dichtgeknoopte  zgn geurdichte zak (die, 
dat niet altijd is) naar de vuilnisbak brengen.  Er is ook een ontlastingsbak getest, die 
gevuld is met cocos-pulp. Vervolgens wordt deze ontlasting (met een soort van 
“handkoffiemolen”) vermengd. Het laat zich raden, hoe dat geleegd wordt in de 
vuilcontainer en hoe het schoonspoelen plaats gaat vinden. Bijvoorbeeld op een PortaPotti 
looslokatie. 

Over wat te doen het gebruik van toiletpapier wordt gemakshalve maar niet gesproken 
in de test. 
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Conclusie 

Wat we ook vinden van toiletboordafsluiterverzegeling (1-1-2026). Het lozingsverbod 
(2019) en dus de verzegeling is er eerder, dan de goede oplossingen. 

Ik hecht weinig waarde aan deze test als het gaat om een keuze te maken voor dit 
alternatief voor het onderwatertoilet. Het oordeel van de testers op comfort en 
gebruiksgemak was op de schaal van 10 gemiddeld  7.3 met het voordeel  van 0.55 punt 
t.o.v. het pomptoilet. (Nog) niet om enthousiast over te geraken. 

Wel is de uitslag zinvol voor een evt vervolg voor de fabrikanten om voor deze toiletten 
voor schepen met de ondervonden testongemakken een oplossing te vinden. Want die 
zijn bij deze beperkte tijdtest wel aan het licht gekomen. 

Ikzelf ben nog steeds in goede afwachting van de oplossing om bestaande boordtoiletten 
te kunnen voorzien van een betaalbare kleine reinigingsunit, zodat lozing op het 
oppervlakte water, veilig,  mogelijk blijft. De door de schrijver van het artikel in ZEILEN 
te menen, dat het droogtoilet een mooi voorbeeld is van een KISS-oplossing (Keep It 
Simple and Stupid) kan ik niet met hem delen. 

Prijzen van de droogtoiletten, alsmede verbruikskosten werden niet genoemd in de test. 
Even ’googelen’ naar George Kniest leert, dat prijs-kwaliteitverhouding niet in balans is 
met de (mijn) verwachtingen. 

-o0o-  

Heeft u Cappie al geïnstalleerd op uw 
smartphone? Een handige App om op de 
hoogte te blijven van het wel en wee van de 
WVA. 
Beschikbaar voor iPhone en Android. 

WVA crea middagen 

Elke eerste zondag 

van de maand 

Data:  4 februari , 3 maart, 6 april 
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White Spirit  Verslag Single  Handed 2023 
Geert Nell 

Na drie keer de Duo Handed geoefend te hebben met de White Spirit, heb ik mij dit jaar 
ingeschreven voor de Single Handed. Was benieuwd of ik dat kon! 
Marco (mijn broer) heeft met mij mee gevaren naar Lelystad en weer terug. De SH-tocht 
heb ik uiteraard alleen gevaren 

De Single Handed is in 1969 bedacht door Reid de Jong, de illustere vuurtorenwachter uit 
Workum. De bedoeling is om met zo min mogelijk motorgebruik een soort puzzeltocht 
over het Markermeer, IJsselmeer en wad te varen. 
Een schipper met een doel, heeft de wind altijd recht in de smoel! 
En dat bleek tijdens deze SH, de wind kromp met me mee zodat ik veel heb moeten 
kruisen. Normaal zou je dan eerst naar het wad gaan, maar daar stond zaterdag en 

zondag een vlagerige windkracht 7, dus daar wil je dan niet zijn, ik in ieder geval niet! 

Zaterdag 14 oktober om 12:30 was de start buiten de havenhoofden bij Flevo Marina 
(IJsselmeerkant). Je krijgt dan de code van het cijferslot terwijl je langs het startschip 
zeilt, de code staat in cijfer wimpels op het startschip. Met die code maak je het cijferslot 
van de startkoker open, in de startkoker zit een A4-tje met de opdrachten. Dan pas kan 
je een plan maken! 
Vanwege de voorspelde harde wind op het wad gingen de meeste, net zoals ik, eerst de 
sluis bij Lelystad door om de opdrachten te doen op het Markermeer: Een (bedrijfs-) 
stempel halen bij het Blocq van Kuffeler en een stempel halen in Volendam. 
Op het Markeermeer ging het flink te keer! Met 2 reven en de werkfok richting BvK, een 
lange BB slag langs de dijk, met af een toe een korte SB slag om vrij te blijven van die 
zelfde dijk. Die korte hoge golven zijn toch andere koek dan onze mooie Westeinder 
golfjes! Na Bvk was het een lange SB slag en korte BB slagen naar Volendam. Gelukkig 
nam de wind wat af, en konden de reven er één voor één uit. Ook waren de golven onder 
de hoge wal aanzienlijk lager. Stempel gehaald in café de Dijk, en direct door naar 
Medemblik alwaar ik een selfie moest maken bij een pand aan de Westerhaven. Ik was 
nog net op tijd in Enkhuizen om nog geschud te worden naar het IJsselmeer. Vanaf 
Enkhuizen was het weer kruisen naar Medemblik, gelukkig was de wind afgenomen, en 
kon ik met de high aspect fok varen, deze zeilt hoger dan mijn werkfok. Halverwege nog 
een bui met hagel en veel wind over mij heen, de fok laten zakken, en overleefd op alleen 
het grootzeil. Omdat het donker was (rond 23:00) zie je de bui niet aankomen, en is het 
best een gevecht om dan op het voordek je fok te strijken. De rest van de race heb ik 
met veel wind een strijklijn gebruikt, zodat ik de fok kan strijken vanuit de kuip. Ik was 
even na middernacht in Medemblik, aldaar een poging gedaan om te slapen, maar dat 
lukte niet echt, net zoals de voorafgaande dagen. 

Zondag 15 oktober om 07:00 Medemblik uit, kruisen naar Oude Schild. Eerst naar 
Den Oever. Veel wind! 2 reven en de werkfok. Zelfs in de bui de werkfok laten zakken 
om te overleven op alleen het dubbel gereefde grootzeil. In Den Oever naar zout geschud, 
en aan de zoutkant even aangelegd om wat te eten, en te wachten op het goede tij. 
Vervolgens stroom mee wind tegen door het vissergaatje, wat is dat smal! Dus heel veel 
keer overstag!  
In Oude Schild aangekomen moest ik een selfie maken bij de gedenksteen voor vissers 
die het leven lieten. Omdat er geen wind voorspeld werd voor maandag wilde ik eigenlijk 
door naar Terschelling. Maar ik was zo uitgeput door te weinig slaap en te veel gebeuk, 
dat ik ben blijven slapen in Oude Schild. Eindelijk goed geslapen!   
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Maandag 17 oktober. Als 
verrassing bleek er wel 
wind te staan, uiteraard 
was die van NW naar NO 
gekrompen, zodat er 
weer lekker gekruist kon 
worden. Om 07:00 de 
haven uit met vol 
grootzeil en de 
high aspect fok. Stroom 
mee naar het scheurrak. 
Bij de Paardenhoek 
stroom tegen en kruisen. 
Een verkeerde combi, 
maar het was niet 
anders. Tij kentering in 
de Vliestroom! Maar 
voordat ik naar 
Terschelling kon, alwaar 
ik een stempel moest 
halen, eerst nog even de 
Jacobsruggenplaat 
ronden. Deze plaat ligt 

ten zuidwesten van 
Terschelling. Omdat de wind steeds verder weg viel was het met stroom tegen kruisen 
door het schuitengat nog een hele uitdaging. Door zover mogelijk tegen Terschelling 
aan te kruipen (soms maar 20 meter van het strand) had ik zo min mogelijk stroom 
tegen. Andere grotere deelnemende zeilboten kwamen er niet tegenin! Na het rondje bij 
de ingang van het schuitengat geankerd, ook dat was een opdracht: minimaal 2 uur 
ankeren. Maar dat kwam hier mooi uit, want na die 2 uur was het tij gekeerd, en kon ik 
met stroom mee kruisen naar Terschelling! 

Dinsdag 18 oktober is Lemmer het doel, alwaar ik een stempel moet halen. Weer vroeg 
op pad, 05:15 de haven uit. Stroom mee door het schuitengat, kentering terwijl ik de 
Vliestroom in zeil. Jullie raden het al, de wind is verder gekrompen naar ZO, dus kruisen 
naar Harlingen! Er staat een leuke knoop of 8 wind dus dat loopt lekker met de genua 
op. Kruisen met stroom mee zonder hoge golven is een feest! In een poep en een scheet 
is Harlingen bereikt alwaar ik links af sla de boontjes in richting de sluis van Kornwerd. 
Daar heb ik stroom tegen, maar het is bezeild, en door zover als ik durf buiten de geul te 
varen heb ik daar maar weinig last van. De schutting in Kornwerd duurt wat langer, de 
sluismeester heeft zijn dag niet geloof ik…. Met een klein knikje in de schoot naar het 
Vrouwenzand. Omdat het wat harder gaat waaien de genua gewisseld voor de HAFok. Na 
het Vrouwenzand ligt Lemmer vol in de wind, dus met 1 rif dat hele klere-eind naar 
Lemmer moeten kruisen. Tegen donker binnen en bij een Italiaan gegeten en een stempel 
gehaald. 

Woensdag 19 oktober al weer voor 06:00 de haven uit om te finishen in Lelystad. Deze 
keer is de wind in de nacht niet gedraaid, dus het is bezeild! Met de stuurautomaat er op 
kan ik ondertussen een eitje bakken voor ontbijt en het logboek en scheepsjournaal 
bijwerken. Wel af en toe kijken of ik niet tegen iemand aan vaar! 
09:17 zeil ik Flevo Marina binnen, ik heb het gehaald! Ik heb binnen 96 uur alle 
opdrachten volbracht! 
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Even wat feitjes op een rij: 

• Mijn totale zeiltijd 41 uur en 44 minuten (van 
te voren ingeschat 42 uur) 

• Totale afstand 231 NM 
• Totaal aantal SH starters: 53. Daarvan zijn er 

maar 12 gefinisht 
• ik had 4 dagen nodig na de SH om bij te 

slapen, gelukkig hoefde ik pas maandag weer 
aan het werk! 

Nu is het afwachten tot 27 januari, want dan is de 
prijsuitreiking. 
Je kan punten verdienen met het logboek, 
scheepsjournaal, de opdrachten, het (geen) 
motorgebruik en de (goed) geschatte zeiltijd. Dus 
het blijft nog even spannend! 

Een (nog) uitgebreider verslag is te vinden op 

www.singlehanded.nl 

-o0o- 

 

 
Toertochten in 2023 van Rob en Thea 
Rob Kuhne en Thea de Schan 

Naar Reeuwijk 

In de zomer van 2023 was het eindelijk zover; de tocht met de Saga die wij al zolang 
wilden maken. Met het kleine lage bootje konden we vrijwel onder alle bruggen door. Van 
de Leimuiderbrug verder langs Woubrugge, Alphen aan de Rijn waar we bij de ’s 
Molenaarsbrug bakboord uitgingen, het centrum van Alphen passeerden en door naar de 
Gouwsluis waar we net onder de spoorbrug door pasten op naar Boskoop waar we een 
stop hebben gemaakt. Na de lunch het dieseltje weer gestart en door via Waddinxveen 
naar Gouda. Waar we, na de eerste sluis genomen te hebben en nog een brug, midden 
in het centrum aan de Turfsingel aanmeerden. Hier was het erg druk met grote jachten. 
Wij vonden al snel een mooie plek tussen 2 grote boten in (mooi gezicht). Gouda is een 
mooie en gezellige stad met vele straatjes, pleintjes en grachtjes. Alles ziet er prachtig 
uit. De vele terrassen en restaurants lonkten ons tegemoet. Na een overnachting zijn we 
richting Reeuwijk gevaren. Na enige tijd gewacht te hebben kwam er een brugwachter 
die ons vertelde dat ze op de brommer met ons meereed om de vele bruggen en de sluis 
te bedienen. Vanuit Gouda ben je dan in één uur in Reeuwijk. Uiteraard alleen maar te 
doen met een lage boot! Eenmaal in Reeuwijk moesten we eerst door een brug met 
zelfbediening. Dit werd door Thea gedaan die zich ontpopte tot een prima brugwachtster. 
Eindelijk waren we op de plassen aangekomen wat er allemaal schitterend bijlag. Vele 
vaartjes, eilanden, prachtige huizen en stilte. Mooi als je daar van houdt, wij vonden het 
toch eigenlijk wel een beetje te stil. Maar we genoten er wel van. Wat jammer is in 
Reeuwijk dat bijna alle jachthavens en ook verenigingen géén passanten willen hebben 
om te blijven slapen op de boot. Na langdurig zoeken in het gebied vonden we bij 
Jachthaven Rick Homan een plek waar we mochten overnachten. Ennn daar gebeurde 
het. Na enig gemanoeuvreer brak de kabel van de keerkoppeling. Gelukkig geen schade 
maar wel vervelend. Op een leenfiets een nieuwe gehaald in het dorp en meteen 
gemonteerd. De volgende dag zijn we weer terug naar Gouda gevaren en kregen dezelfde 

http://www.singlehanded.nl/
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plaats in de jachthaven toegewezen. Ook de kaasmarkt nog bezocht. Toerist in eigen 
land! We kijken terug op een heerlijke tocht van een klein weekje en hopen er nog velen 
te maken. 

 
Compliment organisatie Sloepentocht   

Op 2 september was het zover. Eerst nog wat mistig maar in de 
loop van de dag uiteindelijk best wel lekker weer. Voor de 
sloepentocht wordt er door twee dames altijd de lunch voorbereid 
en wij vinden dat dat best wel eens in het zonnetje gezet mag 
worden. Wij nemen ons petje voor ze af. De dag ervoor werden 
er al ik weet niet hoeveel eieren gebakken en zakjes gevuld met 
drinken, iets lekker en broodjes. Dit gaat mee op de boot en 
wordt tussen de middag uitgedeeld. We hoorden dat ze zelfs weer 
een ijsje tussendoor gekregen hebben. Wat een hilarisch moment 
opleverde. Helaas konden wij er niet bij zijn, maar dit jaar 
hopelijk wel! 

 
NK Regenbogen 

In het weekend van 10 september gingen de wedstrijden met mooi weer van start. Ook 
hier werd de lunch weer goed verzorgd. Dit keer werd er tevens een broodje warme worst 
uitgedeeld. Wij gingen mee met onze Saga om de lunch uit te delen. Dus met een grote 
pan warme worsten op naar het meer. 

Rond de lunch moesten de zeilers langs ons komen 
en werd door Ron, Lenie en Ingrid de lunch 
uitgedeeld. Rob was druk met de boot goed te laten 
liggen en ik zat achterop en streepte alle nummers 
van de boten af die een pakketje hadden ontvangen. 
De broodjes warme worst moesten op de boot 
gemaakt worden. Dus dat was af en toe stressen. 
Soms was de boot al voorbij en moesten ze nog een 
keer terug komen en soms werd het op hoop van 
zegen op de boot gegooid(!) Het was een leuke en 
gezellige dag. Ook hier weer petjes af voor de 
organisatie. 

We wensen iedereen een mooi vaarseizoen in 2024. 
Wij hebben er in ieder geval alweer zin in! 

-o0o- 
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Bootnamen 
 

 

Dolf Versteegh a/b Quartus, opgetekend door Theo van Mierlo 

een boutje, moertje, schroefje en nippeltje ..... voor 
degenen, die het niet zo snel herkennen:        een 
grappige liedjesact, André van Duin, 1985. Maar 
zodra een nippeltje in de lucht komt, denk ik niet 
aan André maar aan Dolf. In mijn ettelijke boten 
was (en nog steeds is) Dolf er als de kippen bij, ook 
bij het vervangen van de impellor van de 
vuilwaterpomp, terwijl het op-de-kant-haal- 
schema voor de winterstalling op mijn boot loert. 2 
Dagen later alles geklaard, inclusief alsnog de anti-
vries. Met souplesse heeft deze jeugdige 
meesterscheepsmonteur nog even 't klusje 
geklaard!  

Tijd om bij Dolf zelf eens even wat over zijn eigen boot te weten te komen. Waarop Dolf 
meteen verhaalt: " De Quartus heb ik van de tweede eigenaar. De eerste heeft hem laten 
bouwen bij scheepswerf De Herstelling van de Bock en Meijer aan de Oude Wetering in 
Leimuiden, in 1976. Het casco is door hem zelf ingetimmerd. Toen jaren later zijn vrouw 
vanuit Warmond begreep dat de boot inmiddels in Aalsmeer een thuishaven had, is zij 
ettelijke jachthavens afgegaan om in gesprek te komen. Volgens haar heeft de naam 

Quartus er altijd al opgestaan. In een verwijzing naar de Griekse mythologie zou het 't 
Vierde Kind kunnen betekenen, maar helemaal helder is dat nooit geworden. (Ook Google 
geeft daar geen zekerheid over, Th.) Wel leuk dat er wat mystiek omheen is, maar 
volgens de oude havenmeester bij Pondje Sluis aan de Amstel is de eerste eigenaar er 
wel via Duitsland mee  naar Noorwegen gevaren. Een leuk borrelmomentje toch? Zelf 
kom ik niet zo ver meer, de kop van Noord-Holland, Weesp en de Vecht vind ik al best 
en mijn huidige ligplaats aan het landje met uitzicht over de haven nog beter, ook vlak 
bij de werkplaats voor een nippeltje; o nee, voor een nipje in mijn stoel natuurlijk. De 
Quartus geef ik elke vijf jaar een komplete schilderbeurt, dan ziet-ie er gelikt uit en een 
andere boot hoef ik niet." Maar Dolf, probeer ik nog, Quartus is toch een frisdrankje van 
Coco-Cola?" "Let it be", rond Dolf af. Een nipje kan best beter smaken." Gezellig op mijn 
landje met de buren Theo en Marijke, aan wie ik wil vragen om de naam van hun fraaie 
schip in de volgende poelpraat te omlijsten." 
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Historie aan de Westeinder, watertoren 
Cor Platvoet 

Enige tijd terug kreeg ik een boekje in handen over watertorens. 
Het is getiteld: OP EENZAME HOOGTE. Uitgegeven vanwege het 80-jarig bestaan van de 
Watertoren in Aalsmeer (1928-2008). 

Nu heb ik mij nooit zo bezig gehouden met watertorens (behoudens , dat sommige ervan 
prachtige bouwwerken zijn), maar ik was in de stellige overtuiging, dat de watertoren, 
waar hij staat, destijds het water kreeg , dat uit de Grote Poel gepompt werd, door 
machines gereinigd en vervolgens naar grote hoogte gepompt om de waterdruk op het 
watersysteem te houden, zodat het water zonder fluctuaties uit de kraan komt. 
De laatste veronderstelling klopt wel, maar bij die eerste veronderstellingen sla ik de 
plank volledig mis. Overigens zijn er in Nederland wel watertorens gebouwd, waar in de 

toren het water eerst gereinigd werd. Het betrof hier grondwater. 

Het was in 1928 niet zo, dat het water van de Grote Poel zo schoon was, dat je het zonder 
zuivering kon drinken. Dat beeld had ik al wel over gehouden uit mijn jeugd. Wonend in 
Amstelhoek had ik een schoolvriend, die in Vinkeveen woonde. Zeilend met zijn 
12-voetsjol op de Vinkeveense Plassen kon je naar de bodem kijken. Mijn conclusie was 
dus; het water is kraakhelder en drinkbaar. Misschien daar wel, maar op de Westeinder 
dus niet. 

Deze watertoren kreeg zijn plek omdat het een esthetische mooie plek was; op de dijk 
aan de Westeinder. De andere optie was de Hornmeer. Omdat het verkrijgen van een 
oplossing, welke aan het landschappelijk schoon ten volle recht doet, wordt tot deze 
duurdere keuze, aan de Westeinder besloten. Een echt offer wordt het voor de gemeente 
Aalsmeer niet, want de PWN betaalt de bouw. 
Hieronder vindt u een beknopte tijdlijn. 

1853; Amsterdam krijgt als eerste Nederlandse stad een schoonwatervoorziening. 

1900: voor 1900 krijgen Den Helder, Alkmaar, Zaandam, Haarlem en Bussum ook een 
schoonwater voorziening (voor buitenstedelijke gebieden; zoals Aalsmeer, is dat nog niet 
weggelegd. Aalsmeer Dorp moet het hebben van een Dorpspomp *). Sommige 
Aalsmeerders varen met hun praam, naar bepaalde plekken in het plassen gebied. Daar 
waar beweerd wordt, dat er schoon water is te vinden. De werkelijkheid is anders. Tot 
1911 wordt er door ontbreken van riolering vrijuit op open water geloosd. 

1912; Vanaf dat jaar komt er extra vervuiling in de Aalsmeerse wateren. Een handige 
ondernemer (en later raadslid 1916-1919) Piet Ravenstein liet zogenaamde vuilakkers 
aanleggen om het gebrek aan teelakkers op te heffen. Amsterdams huisvuil werd hiertoe 
op de rietlanden gestort met toestemming van het gemeentebestuur.  Ook in dat jaar 
werden er 2 bloemenveilingen door kwekers opgericht. De gemeente groeide alsmede de 
economie en de schoonwaterbehoefte werd steeds groter; voor bewoners en voor 
besproeiing van de akkers. 

1910-1920  Overduidelijk wordt het, dat in Aalsmeer het aanleggen van een waterleiding 
voor de vooruitgang van het dorp onontbeerlijk is. 

1916; de gemeenteraad geeft toestemming voor de aanleg van een waterleidingsysteem, 
maar er is een vertraging van 5 jaar, omdat het oorspronkelijke plan om aan te sluiten 
op het waterleidingsysteem van Amsterdam niet doorgang kon vinden vanwege 
onvoldoende waterdruk. 

1920; op 26 mei 1920 tekent burgemeester Johan Kastelijn een brief met een hulpvraag 
aan de pas opgerichte PWN. Een beslissende stap, zo zou later blijken. Directeur PWN 
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Watertoren met voormalige 

beheerderswoning aan de 

Stommeerweg (eigen foto 2014) 

Van Oldenborgh gaat al in juni gesprek met de gemeente Amsterdam om niet alleen 
Aalsmeer, maar ook Uithoorn en de Haarlemmermeer aan te sluiten op het pompstation 
Leyduin van de Amsterdamse Waterleidingen. 

1921; De nood in Aalsmeer wordt steeds hoger als er een tyfus-epedemie uitbreekt. De 
druk wordt door de gemeente uitgebreid naar de Gedeputeerde Staten (eigenaar van 
PWN). 

1925; Pas in dat jaar  wordt er een akkoord bereikt met de gemeente Amsterdam. PWN 
betaald de bouwkosten van de watertoren aan de Westeinder Plassen (de ander optie 
was de goedkopere in de Hornmeer). Aalsmeer verkoopt voor een symbolisch bedrag van 
Dfl 1,00 de voor de bouw benodigde percelen grond en water. 

1926; opnieuw vertraging, als het Hoogheemraadschap weigert toestemming te verlenen 
om door de dijken van Stommeer-en Legmeerpolder leidingen te leggen. Vooruitlopend 
op een oplossing wordt begonnen aan het leggen van het leidingenstelsel, waarbij direct 
alle huizen op het drinkwaternet worden aangesloten. 

1927; de bouw van de door architect Hendrik Sangster ontworpen watertoren vordert 
gestaag. Het is zijn 13de watertoren en met 51 meter hoogte de hoogste tot dan toe. 

Andere indrukwekkende cijfers zijn: 
Fundering 452 houten pale, 2 reservoirs van resp 520 m3 (hoogste) en daaronder één 
van 480 m3, Aanneemsom Dfl 146.500. 

September 1927 de vlag gaat uit. Het hoogste punt van de toren is bereikt. Het wordt 
een onverstoorbaar baken aan de plas. 

1928 aan de hygiënische wantoestanden is een eind gekomen. Hiertoe is er een 
voorlichtingsavond georganiseerd met veel publiek in de grote zaal van de CAV (Centrale 

Aalsmeerse Veiling). Aalsmeer heeft schoon water voor bewoners en voor de steeds 
groter wordende bloementeelt. 
Éen aanwezige zou gezegd hebben, dat hij tegen de waterleiding was, omdat het water 
óók op zondag uit de leidingen stroomt! 

(Bron: Op eenzame hoogte; 
Hoffscholte en v.d. Meer). 

*) een replica van de Dorpspomp staat 
op de hoek van de Dorpstraat en de 

Zijdstraat (naast het voormalige 

Gemeentehuis van Aalsmeer-Dorp) 

Volgende keer; gebeurtenissen 
in de geschiedenis van de 
Watertoren. 
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Crea-bea praatje 
Rob Kuhne en Thea de Schan 

December 2023, het is winter, kaal en stil op de haven. 
Maar er zijn toch weer een paar dames die van niets - iets kunnen maken. 
En dan bedoel ik van de ongezelligheid op de haven naar een crea-bea middag op de 
zondag. 
Iedere eerste zondag van de maand is er een gezellige middag om te komen knutselen. 
Gezellig met een aantal dames onder het genot van een kopje koffie of thee. 
Wij, Thea en Rob, hebben er even bijgezeten daar Rob nog even wat op de boot moest 
doen. 
Lekker gezellig kletsen en zien wat iedereen aan het maken was. Het was bijna kerst dus 
er werden leuke dingen voor de kerst gemaakt. 

Ook werden er oorbellen gemaakt en werden er kerstballen geknoopt. Er was zelfs iemand 
die een tas voor de laptop aan het maken was. 
Een hele gezellige middag waarbij ook lekker werd gekletst zodat een ieder elkaar weer 
wat beter heb leren kennen. 
Leuk hoor ga hiermee door, goed voor de saamhorigheid. 
Zelf ben ik niet zo creatief maar ik vond het leuk om het gezien te hebben en ik neem 
mijn petje af voor een ieder die dat wel leuk vindt en het geduld ervoor heeft. 
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Colofon 

Adres: Uiterweg 155, 1431 AD AALSMEER info@wvaalsmeer.nl 

Website: www.wvaalsmeer.nl 

Bestuur: 

Voorzitter Wim Davelaar 06 23904998 voorzitter@wvaalsmeer.nl 

Secretaris Yvette Eshuis 06 51202969 secretaris@wvaalsmeer.nl 

Penningmeester Jaap Seeleman 06 46521595 penningmeester@wvaalsmeer.nl 

Wedstrijdcommissaris Robin Bleeker 06 51427839 wedstrijdcommissaris@wvaalsmeer.nl 

Havencommissaris Joost Feijten 06 39554521 havencommissaris@wvaalsmeer.nl 

Jeugdcommissaris Linda Keijzers 06 12234243 jeugdcommissaris@wvaalsmeer.nl 

Bar & evenementen Mariëlle Lok 06 26430567 vicevoorzitter@wvaalsmeer.nl 

Webmasters: 

Herman van der Meyden, Robin Bleeker, Frank Beijnvoort, 

Fred Neve   webmaster@wvaalsmeer.nl 

Administratie: 

ma en do 0900-1600 Miranda Breur 0297 321133 admin@wvaalsmeer.nl 

Havenmeester: Douwe Slot 06 55566624 havenmeester@wvaalsmeer.nl 

werktijden zomer dagelijks 0800-1200 en 1330-1800,  woensdag en donderdag vrij 

werktijden winter ma 0800-1600 en di, do 0830-1330 

Barcommissie: 

Ingrid Meester, Ron Tros, Annie Tros  bar@wvaalsmeer.nl 

Technische havencommissie: 

Henk van Doorn, Dolf Versteegh, Ben Willems, Theo van Zuilen, Arnold Oor, André Thesing, 

Frans van Voorst, Helmut Muhr, Ivan Palmer 

Jeugdcommissie: Femke van Hoven  jeugd@wvaalsmeer.nl 

Lezingencommissie: John van Gelder, Con Struycken lezingen@wvaalsmeer.nl 

Poelpraat: Miranda Breur, Abe v.d. Werff,  

 Herman v.d. Meyden poelpraat@wvaalsmeer.nl 

Vertrouwenspersoon: Anna Hoekstra 06 41191841 annahoekstra17@gmail.com 

 

Uw inbreng voor de Poelpraat wordt zeer op prijs gesteld. 

Kopij kunt u sturen naar poelpraat@wvaalsmeer.nl 
Eventuele foto’s bij uw stukje graag apart sturen, 

in zo hoog mogelijke resolutie. 

Deadline voor het volgende nummer is 
vrijdagavond 1 maart 2024 

 



 



 

 


